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ДЕРЖАВН1 МТС: СУЧАСН1СТБ ТА МАЙБУТНС
Розглядаеться форма використання техшки для гпдвищення ефективносп агроб!знесу.

STATE MTS: PRESENT AND FUTURE
The shape of use of engineering for a heightening of performance of agrarian business is esteemed.

Одним з основних завдань сучасно! аграрно! науки та вимог практики е 
опрацювання заход1в з шдвищення ефективносп агроб1знесу. Важливе М1сце 
при цьому займае проблема ефективного машинновикористання. Питания по- 
шуку ефективних форм оргашзацп використання техшки як важливо! активно!’ 
частини кашталу в смьському господарств1 за Bcix 1сторичних перюд1в його ро- 
звитку було досить актуальним.

При функцюнуванш крупних колективних аграрних шдприемств в СРСР 
практищ була В1дома така форма оргашзацп смьськогосподарського машинови- 
користання як державш машинно-тракторш станцп. Вони здшснювали обслуго- 
вування аграрних товаровиробниюв протягом трьох десятилггь (30-50 рр. XX 
ст.).

В багатьох 1нших кра!нах процес створення машинних станцш також В1Д- 
бувався i продовжусться зараз, але на засадах ринкового господарювання. 
Так, у р1зних регюнах Швецп, Чехи таю станцп надають мехашзоваш послуги 
с1льськогосподарським товаровиробникам на принципах шдряду. Вони можуть 
бути досить крупними за розм1рами. Зокрема, в Чехи одшею з найб1льших 
машинних станцш на сьогодшшшй день с МТС «М1мань». На нш працюс 61- 
ля 700 чол. [1].

Процес трансформацп адмшютративно-командно! економжи Украши в 
ринкову спонукав вщродження машинних станцш, але на шшш економ1чнш, 
правовш та сощальнш основц шж в 30-50 рр. Таю станцп отримали назву 
«машинно-технолопчних», осюльки в основному комплектувались новою зару- 
б1жною техшкою, використання яко! часто передбачало i впровадження ново! 
системи технологш у Чльському господарств1 [2, 3].

Сьогодш в Укра!ш Д1с i розширюсться мережа державних та приватних 
машинно-технолопчних станцш з р1зними вар1антами економжо-оргашзацшних 
форм.

На виконання Постанови Кабшету мш1стр1в Украши В1Д 10 грудня 1998 
року № 1953 «Про забезпечення Чльськогосподарських товаровиробниюв ма- 
тер1ально-техн1чними та фшансовими ресурсами» i Наказу Мппстерства агроп- 
ромислового комплексу Украши В1Д 4 грудня 1998 року «Про державш ма- 
шинно-технолопчш станцп», керуючись Декретом Кабшету Мш1стр1в Украши 
В1д 15 грудня 1992 року № 8-92 «Про управлшня майном, що е у загально- 
державнш власносп» та з метою створення ефективного альськогосподар- 
ського товаровиробника i забезпечення високопродуктивного використання
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трактор1в, комбайн1в та шшо! с1льськогосподарсько! техшки, закуплено! за ра- 
хунок копгпв державного Л1зингового фонду i по 1ноземних кредитних aihihx 
шд гарант!! Каб1нету MimcTpiB Укра!ни, Мппстерством агропромислового ком­
плексу Укра!ни за поданням i при активному сприянн1 обласних та районних 
державних адм1Н1стращй в 1999 рощ було розпочато орган1защю машинно- 
технолопчних станцш.

Зпдно наказу Мппстерства агропромислового комплексу Укра!ни В1Д 15 
березня 1999 року № 119 вирппення оперативних питань виробничо! Д1яльнос- 
Т1 державних МТС покладено на державне шдприемство з матер1ально- 
техшчного забезпечення агропромислового комплексу «Агротех» (зараз держа­
вне шдприемство «Украгротех»). 3 метою ефективного виконання цих функцш 
на П1дприемств1 «Украгротех» створено i укомплектовано В1дпов1дальний за це 
структурний П1дрозд1л. Однак, юридично державш МТС залишаються шдпо- 
рядкованими Мшютерству аграрно! пол1тики Укра!ни, як органу, уповноваже- 
ному управляти державним майном. Мшютерство укладае i розривае контрак­
та з директорами МТС на ochobi пропозицш мюцевих адмшютрацш та держа­
вного шдприемства «Украгротех».

Найкрупшшими державними сиьськогосподарськими машинно- 
технолопчними станщями за вартютю основного капиталу е Житомирська та 
Микола!вська. Але за юлькюними показниками наявност1 в них техшки, пере- 
важае Микола!вська МТС, яка мае найб1льшу загальну юльюсть трактор1в — 
94 одинищ та потужних високовартюних трактор1в марки «Джон-Д1р-8400» 
— 15 одиниць. В той же час Житомирська МТС за цими показниками знахо- 
диться нижче середнього р1вня (загальна юльюсть трактор1в — 24 одинищ, в 
тому числ1 «Джон-Д1р-8400» — 3). Це св1дчить про те, що у останшй в 
структур! основних фонд1в значну питому вагу займають фонди шшого призна- 
чення.

Варто вщзначити, що якщо в 1999 р. серед провщних державних МТС 
лише 3 закшчили pin з позитивними фшансовими результатами, то у 2000 р. 
1х юлькють збиьшилася до 8. Покращили фшансов1 результати за цей перюд 
10 державних машинно-технолопчних станцш, але до досягнення р1вня прибут- 
kobocti дшшли не вей серед таких 1зма!льська, Микола!вська та Хмельницька 
МТС. в той же час таю машинно-технолопчш станц!! як Донецька, Жито­
мирська, Запор1зька та Чершпвська, були ще б1льш далекими вщ самоокупно- 
ст1, шж в 1999 р. Найсуттев1ше зросли збитки на Чершпвськш державшй 
МТС (-1089 тис. грн). СтабАьним був р1вень прибутку в 1999 р. та 2000 Р. 
у Бистрицькш МТС (183 i 181 тис. грн.). В щлому на другому рощ Д1яльнос- 
Т1 ф1нансов1 результати провщних державних МТС пом1тно покращились nopi- 
вняно з першим. В той же час юльюсть нерентабельних машинно- 
технолопчних станцш залишаеться ще дуже значною.

Отже, р1вень рентабельносТ б1льшост1 провщних державних машинно- 
технолопчних станцш змшився у позитивний 6ik. Якщо вщносно прибутку така 
ситуащя простежувалась у 10 МТС, то за р1внем рентабельное^ — у 12 
МТС. Найсуттсв1ше р1вень рентабельност! шдвищився у Дншропетровськш,
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Вшницькш, та Звенигородськш машинно-технолопчних станщях В1дпов1дно на 
173,6; 60,7 та 88,5 процентних пункта. Незначними позитивними змшами pi- 
вня рентабельносп В1дзначилися Донецька та Харювська МТС (7,9 та 5,0 
процентних пункта), а негативними — Бистрицька та Житомирська МТС (2,1 
та 1,8 процентних пункта).

Суттево знизився р1вень рентабельное^ у Чершпвськш машинно- 
технолопчнш станцп з - 30,9 % у 1999 р. до - 55,3 % у 2000 р., що е 
найнижчим показником серед 1нших пров1дних державних МТС Украши. Ни- 
зький вш також i у Запор1зьк1й та Донецькш МТС — 36,1 % та — 27,9 %. 
В останшй р1вень рентабельное^ був одним з найпрших i у 1999 р. Лщерами 
низького р1вня рентабельное^ в цьому рощ також були Вшницька та Звениго- 
родська державн1 МТС (- 51,9 % та - 66,4 %), а в 2000 р. вони вийшли 
на позитивне значения цього показника (8,8 % та 22,1 %). Стабильно пози- 
тивну рентабельн1сть мають Бистрицька, Харювська та Херсонська машинно- 
технолопчш станцп.

В середньому у державних с1льськогосподарських машинно-технолопчних 
станщях Украши р1вень рентабельносп у 1999 р. дор1внював — 20,9 %, а в 
2000 Р. вш був вищим на 18,2 процентних пункта i склав — 2,7 %.

В щлому за р1внем рентабельносп покращеш результати в динам1щ сшв- 
В1дносяться з поки що досить низьким п р1внем у 61льшост1 провщних держав­
них МТС.

Досягнут1 позитивы ф1нансов1 результати Д1яльност1 окремих машинно- 
технолопчних станцш не забезпечували фшансову стабмьшсть багатьох 13 них 
через значний р1вень дебпорсько! та кредиторсько! заборгованосп.

Взагал1 формуються довол1 pi3Hi тенденцй серед провщних державних 
МТС по вщношенню до змши стану дебпорсько! заборгованосп станом на ш- 
нець року. У 12 машинно-технолопчних станщях и обсяг був биьшим у 
2000 р. ПОР1ВНЯНО 3 1999 р. i лише у трьох сума дебпорсько! заборгованосп 
зменшилась: у Вшницькш, Первомайськш «Палома» та Чершпвськш МТС 
В1дпов1дно на 69,2 %, 65,0 % та 50,9 %. Ступшь зб1льшення обсягу дебпор- 
сько! заборгованосп досить суттево вщр1знявся. Так, якщо у Бистрицькш 
державнш МТС даний показник 3pic з 63 до 463 тис.грн., або в 7,3 рази, то 
у Миколашсьюй державнш МТС — з 1400 до 1786 тис. грн., або у 1,3 рази.

Причиною шдвищення дебпорсько! заборгованосп машинно- 
технолопчних станцш була, як правило, низька платоспроможнють замовнишв 
послуг. У Вшницькш та Херсонськш МТС р1вень дебпорсько! заборгованосп 
склав В1дпов1дно 1498 тис. грн., або 17,8 % вщ обсягу реал1зацп i 321 тис. 
грн., або 19,6 %. А от в Житомирськш та Запор1зькш машинно-технолопчних 
станщях цей вщеоток дор1внював вщпов1дно 79,9 % та 73,9 %. В Дншропет- 
ровськш же МТС сума деб1торсько! заборгованосп перевищувала нав1ть на 
24,4 % обсяги р1чно! реал1зацп продукцп та послуг. Остання машинно- 
технолопчна станщя, яка мае висою показники економ1чно! ефективносп робо­
та, в той же час здшенюе неефективний маркетинг при пошуку кл1енпв. В ре­
зультат! реальш гот1вков1 надходження вщ надання послуг замовникам далеко
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В1др1зняються вщ потенцшно! выручки вщ реал1зацп. Перевищення деб1торсько! 
заборгованост1 над виручкою свщчить про те, що частина заборгованост1 пе- 
рейшла ще з 1999 Р. Це породжуе небезпеку, що шсля перевищення терм1Н1в 
позивно! давност1 щ борги можуть бути втрачеш назавжди, а Л1зингов1 борги 
доведеться повертати.

Р13Н1 тенденцп простежуються i в зм1ш р1вня кредиторсько! заборговано- 
ст1 машинно-технолопчних станцш.

Лише у трьох машинно-технолопчних станщях за дослщжуваний перюд 
р1вень кредиторсько! заборгованосп зменшився. Серед них Микола!вська, 
Херсонська та Дншропетровська державы МТС, де зниження вщбулося вщ- 
повщно на 73,4 %, 53,3 % та 11,7 %. Як правило, високий р1вень кредитор­
сько! заборгованосп прямо пов’язаний з високим р1внем дебпорсько! заборго- 
ваностк Так, наприклад, у Житомирськш МТС в 2000 р. щ два показники 
склали В1дпов1дно 4560 i 3205 тис. грн. при збиьшены у 13,8 та 1,9 рази. 
Але так1 залежност1 характеры не для Bcix. Так, у Дншропетровськш МТС за 
загального зростання суми дебпорсько! заборгованосп сума кредиторсько! при 
цьому частково зменшилася, що суттсво не сприяло «оздоровлению» руху гоп- 
вкових кошпв на шдприемствк

Анал1з б1знес-план1в державних машинно-технолопчних станщй свщчить, 
що в загальнш виручщ вщ реал1зацп у 2001 р. на частку доход1в вщ мехаызо- 
ваних послуг припадас 46,7 %, решта 53,3 % - виробництво Сльськогоспо- 
дарсько! продукцп на орендованих земельних масивах. Але планов1 показники 
окремих станщй р1зко вщхиляються вщ сере дых величин.

Так, серед провщних державних МТС планова частка доходу вщ послуг 
технжою у 2001 Р. с переважаючою у Бистрицькш, Житомирськш та 3anopi- 
ЗЬКШ МТС (88,6 %, 85,5 % та 77,7 %), а в Донецькш машинно- 
технолопчнш станцп вона i в 2000 р., i в планових розрахунках складас Bci 
100 %. В той же час у Дншропетровськш (10,8 %), Хмельницькш (18,4 %) 
та К1ровоградськш (28,0 %) МТС ця частка не перевищус i третини загаль- 
но! виручки вщ реал1зацп. У Пщволочиськш (Терношльська обл.), Радивошв- 
сьшй (Полтавська обл.), Смолшськш (Юровоградська обл.), Рожищенськш 
(Волинська обл.) та Кременецькш (Чершвецька обл.) на послуги сиьськогос- 
подарською технжою планують вщвести вщ 0 до 11,5 %. Це входить у проти- 
р1ччя з Miciero машинно-технолопчних станщй, як1 перш за все е формою М1Ж- 
господарського використання Сльськогосподарсько! технжи. Виробництво С1ль- 
ськогосподарсько! продукцп повинно займати частку не биьше половини зага­
льного обсягу роб1т лише для того, щоб мати страховий резерв фшансових ре- 
cypciB та податков1 шльги.

Незначна биышсть державних смьськогосподарських МТС плануе в 
2001 р. зб1льшити питому вагу доход1в вщ мехаызованих послуг у виручщ вщ 
реал1зацп. Найсуттсвппе пщвищення передбачасться у Бистрицькш МТС 
(+77,5 процентних пункта), а найсуттевппе зниження — у Дншропетровськш 
МТС (-79,8 процентних пункти). Очевидно, що на таке р1шення останньо! 
дуже вплинула значна дебпорська заборговашсть вщ сшвпращ 13 замовниками
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мехашзованих послуг. В 2001 р. вона в сутносп перетвориться у Сльськогос- 
подарське шдприемство, де послуги техшкою займатимуть всього 10,8 %.

Стан забезпечення машинно-технолопчних станцш тракторним парком 
переважно св1дчить про В1дсутн1сть потреби його збиьшення. Окрем1 МТС 
планують у 2001 р. скорочення чисельност1 трактор1в. Це Донецька, Перво- 
майська «Палома» та частково Звенигородська МТС В1дпов1дно на 8, 9 та 1 
трактори, або ж 40,0 %, 17,6 % та 6,2 %. Комплектування парку додатко- 
вою техшкою плануеться у Черн1пвськ1й та Дншропетровськш машинно- 
технолопчних станщях. Збиьшити чисельшсть трактор1в у 2001 р. ПОР1ВНЯНО 3 
попередшм тут мають нам1ри у 1,8 та 1,4 рази вщповщно.

Але у Черн1пвськш МТС в 2001 р. взагал1 не передбачасться отриман- 
ня прибутку В1Д надання мехашзованих послуг, а в Дншропетровськш ix пито- 
ма вага у виручщ В1Д реал1зацп мае зменшитись з 90,6 % до 10,8 %. Очеви­
дно, що додаткова техшка використовуватиметься виключно у власному Сльсь- 
когосподарському виробництв1 на орендованих землях.

Р1вняння регресп, яке моделюс залежшсть р1вня прибутковосп В1Д пито- 
мо! ваги амортизацшних витрат в структур! соб1вартост1 державних МТС мае 
вигляд:

у2 = 183,67-3,6.x
3 отриманого параметра ai=-3,6 випливас, що збиьшення питомо! ваги 

витрат на амортизащю в структур! соб1вартост1 на 1 % викликас зменшення 
р1вня прибутковост! дослщжуваних машинно-технолопчних станцш на 3,6 %.

Отже, дослщження показуе, що чим дорожча техшка знаходиться у екс- 
плуатацп МТС i чим меншими е обсяги и виробпку (що в сукупносп збгль- 
шус р1вень постшних амортизацшних витрат), тим нижчим е р1вень прибутко­
вост! машинно-технолопчних станцш.

На основ! групування даних державних альськогосподарських МТС за 
р1внем штенсивносп використання в них тракторного парку в 2000 р. ДОСЛР 
джувався вплив цього показника на р1вень амортизацп в операцшних витратах 
МТС (таблиця 1).

Таблиця 1 — Вплив вироб1тку трактор1в на р!вень амортизацшних витрат
Трупа МТС за р!чним 

вироб!тком одного трак­
тора, годин

Кгльюсть МТС, оди-
ниць

Питома вага амортизацп 
в операцшних витратах, 

%

Середнш виробкок од­
ного трактора, годин

до 427 7 49,5 291
в1д 427 до 854 23 39,3 631
bU 855 до 1281 7 36,1 1072

понад 1281 9 25,9 1579
всього 46 31,2 816

Отже, icHyc обернена пропорцшна залежшсть м1ж р1внем штенсивносТ 
використання тракторного парку державних бльськогосподарських МТС та 
р1внем ix амортизацшних витрат: при збмыпенш середнього виробпку на один
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трактор питома вага амортизацп в операцшних витратах зменшуеться. Цим 
шдтверджуеться Д1Я економ1чного закону, який проявляеться в економп постш- 
них витрат при збмыпенш масштаб1в виробництва. Чим високовартюн1шою е 
с1льськогосподарська техшка МТС, ТИМ 61ЛЬШ ВИСОКОГО Р1ВНЯ 1НТеНСИВНОСТ1 

використання вона вимагае. 1накше, частка амортизацп в структур! соб1вартост1 
послуг i и обсяг будуть досить значними.

На ochobi групування даних державних сиьськогосподарських МТС за 
питомою вагою доходу В1Д надання мехашзованих послуг у виручщ В1Д реал1за- 
цп у 2000 р. досл1джено вплив цього показника на ф1нансов1 результати виро- 
бничо-комерщйно! Д1яльност1 МТС (табл. 2).

Таблиця 2 — Вплив р1вня доход1в в1д мехашзованих послуг на фшансов1 результати д1яльно- 
сп МТС
Трупа МТС за питомою ва- 
гою доход1в В1д послуг у ви- 

ручщ в1д реал1запп, %

Киьюсть МТС у груш, одинипь
В1ДСОТОК прибуткових 

МТСвсього
в тому числ! прибут-

кових
до 34,8 6 4 66,7

В1д 34,8 до 56,4 14 8 57,1
в1д 56,4 до 78,0 10 3 30,0

понад 78,0 14 4 28,5
всього 44 19 43,2

Отже, 1снуе обернена пропорцшна залежнють М1Ж р1внем доход1в В1Д на­
дання мехашзованих послуг МТС та ix позитивними фшансовими результата­
ми: чим биьше машинно-технолопчш станцп отримують доход1в В1Д надання 
послуг техшкою, ашж сиьськогосподарського виробництва на орендованих зе­
млях, тим менша ймов1рнють того, що вони будуть прибутковими.

Висновок досить невпшний з огляду на перспективу розвитку державних 
машинно-технолопчних станцш. Якщо в цьому вщношенш не станеться проти- 
лежно! змши ситуацп у найближчому майбутньому, то можна тод1 говорити 
про нев1дпов1дн1сть реал1зацп Mici’i таких МТС. Вже зараз багато машинно- 
технолопчних станцш орендують значш земельш плоцц i частка Сльськогоспо- 
дарського виробництва в них займае б1льше 50 %, осюльки для цього е еко- 
ном1чн1 причини (табл. 3).

Пропорцшна залежнють М1Ж розм1ром площ орендованих земель та по­
зитивними фшансовими результатами Д1яльност1 МТС дозволяв стверджувати, 
що чим б1лыш орендоваш земельш плоцц обробляе МТС, тим биьша ймов1р- 
шсть того, що вона бу де прибутковою. Висновок даного дослщження фактично 
е шдтвердженням i продовженням висновку попереднього. В той же час анал1з 
б1знес-план1в державних машинно-технолопчних станцш на 2001 pin свщчить, 
що планова частка виручки вщ надання послуг техшкою МТС залишаеться 
практично на piBHi 2000 року. Чому машинно-технолопчш станцп не зменшу- 
ють мехашзоваш послуги i не збмьшують обсяги власного аграрного виробниц­
тва? На наш погляд, основних причин тут двк Першою причиною е те, що ni- 
сля проведения динам1чного реформування аграрного сектору економжи в
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2000 р. i в результат! визначення орендар1в—швестор1в, можливостей для ро- 
зширення площ орендованих земель для МТС стало менше. Друга причина 
сьогодн1, мабуть, б1льш визначальна. Це гострий дефщит обшових копгпв дер- 
жавних машинно-технолопчних станщй через склады власы умови отримання 
кредитних pecypciB для швестування Пльськогосподарського виробництва. А от 
при наданн1 мехаызованих послуг е можливк'ть використання схеми роботи на 
палив! замовника.

Таблиця 3 — Вплив po3MipiB площ орендованих земель на фшансов! результата д1яльносп 
МТС (2000 Р.)
Трупа МТС за розм1ром 

площ орендованих зе­
мель, га

Кглыбсть МТС у груш, одининь
BiflCOTOK прибуткових 

МТСвсього
в тому числ! прибутко-

вих
0 6 1 16,7

вщ 50 до 500 12 4 33,3
в1д 500 до 1000 8 3 37,5

в1д 1000 до 2000 10 4 40,0
в1д 2000 до 3000 5 3 60,0

понад 3000 6 5 83,3
всього 47 20 42,6

Якщо не вщбудеться зм1на тенденцш у останых досл1джуваних залежно- 
стях в майбутньому, то Д1Я двох названих та 1нших фактор1в може зм1нитися, 
або виявиться недостатньою для стримування зростання питомо! ваги власного 
аграрного виробництва машинно-технолопчних станцш [4].

В той же час в деяких кражах з ринковою економшою окрем1 Пльсько- 
господарськ1 машины станцп також оргаызуються з шщативи уряду i за раху- 
нок державних кошпв, а державы службовщ призначаються на посади !х Kepi- 
вник1в та бухгалтер1в. Таш шдприемства використовуються для виконання 
державних програм, збирання необх1дних даних, податшв, платеж1в, спряму- 
вання субсидш фермерам тощо [5].

На наш погляд, в перспектив! державы МТС Украши мають максима­
льно забезпечити виконання власно! Micii та досягнення системи щлей. Miciero 
таких машинно-технолопчних станцш мае бути надання мехаызованих послуг. 
Система щлей може включати: реал1зац1ю державно!’ полпики у сфер! матер1а- 
льно-техшчного постачання, здшснення державно! полпики оптим1зацп цш на 
мехашзоваш Пльськогосподарсьш роботи, напрацювання i виробничу перев1рку 
нових технологш, техшки, норматив1в п експлуатацп, забезпечення економ1чно 
ефективних умов для розвитку альськогосподарського виробництва тощо.

За певних умов держава може здшснювати субсидування д1яльност1 та­
ких машинно-технолопчних станцш для забезпечення реал1зацп ними Micii та 
системи щлей.
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УДК 613.6.644; 621.926

Арутюнян А.Р., Афанасьев В.Д.

ШУМОВЫЕ ХАРАКТЕРИСТИКИ КОНУСНЫХ 
ДРОБИЛОК И ИХ НОРМАЛИЗАЦИЯ

Указано фактори, як1 впливають на точшсть вилярювання шумових характеристик конусних дроба- 
рок типу КСД i КМД, викладена методика проведения вим1рювань, яка дозволяе шдвишити точшсть 
вим1рювання шумових характеристик з метою ix нормал1запп. Визначеш техшчно-досяжш piBHi звуково! 
потужносК i piBHi звуку для дробарок типу КМД-2200 з засобами зниження шуму.

THE NOISE PERFORMANCES OF CONE CRUSHERS AND
THEIR NORMALIZATION

The factors influencing accuracy of measurement noise-productcing of characteristics of cone-shaped 
crushers such as CAC and CFC are specified the technique of realization of measurements is stated which 
allows to raise accuracy of noise-productcing of characteristics of the characteristics with the purpose of their 
normalization. The achievable technically levels of sound capacity and levels of a sound for crisxers such as 
CFC-2200 with means of decrease of noise are determined.

Получение исходных данных для повышения точности определения шу­
мовых характеристик конусных дробилок является одним из сложных вопро­
сов.

Сложность определяется:
• отсутствием возможности исследования шума конусных дробилок в специальных 

камерах, в условиях открытого пространства или на стендах завода-изготовителя;
• неравномерностью излучения в разных направлениях в связи с наличием в кон­

струкции дробильной установки источников с различными характеристиками 
направленности излучения звуковых колебаний;

• трудностей оценки звукоизоляции загрузочных и разгрузочных устройств и осо­
бенно зоны сопряжения пылесборника с воротником дробилки (для дробилок 
КСД И КМД).

Первые исследования с целью определения шумовых характеристик дро­
билки ККД-1500/180 выполнены инструментом НИИТЯЖмаш Уралмашза­
вода [1]. Была разработана методика измерений шумовых характеристик; 
определено влияние различных факторов на шум машин; выявлены связь шума 
дробилок на холостом ходу с шумом при дроблении; установлены критерии 
выбора представленного количества машин; дана оценка нестационарности шу­
ма.

Нами рассмотрено два случая расположения измерительных поверхно­
стей при измерениях уровней звукового давления на расстоянии 1 м от поверх-
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